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Рисунок 2 - Графік швидкості при перехідному процесі
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КРАНОВ МОСТОВОГО ТИПА

Сегодня в условиях экономического кризиса и спада промышленного
производства владельцам подъемно-транспортного оборудования представи-
лась уникальная возможность озаботиться восстановлением  эксплуатацион-
ной надежности подъемно-транспортных машин за пределами нормативных
сроков службы.  Этот шанс  позволит не только быть готовым к вызовам по-
сткризисного периода, но и сберечь квалифицированные профессиональные
кадры.

Существующая  система диагностики и  технической экспертизы позво-
ляет решить две взаимосвязанные проблемы:

определить риск отказа – вероятность и последствия ущерба от аварии;
предложить регламент, обеспечивающий безопасную эксплуатацию и
экономически целесообразные технические решения восстановления

проектных параметров оборудования.
Потери, связанные с неудовлетворительной работой системы   «ходовое

колесо - подкрановый рельс» у кранов мостового типа достаточно красноре-
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чивы: 90% всех замен колес происходит из-за преждевременного износа или
развальцовки реборд, а 60…70% всех замен подкрановых рельсов происхо-
дит по причине бокового износа граней; при этом на замену рельсов в здании
с пролетом 150 м затрачивается около 170 т качественного металла.

Анализ опубликованных работ, а также патентных материалов показы-
вает, что интерес к этой проблеме не теряет актуальности.

Особую практическую ценность для владельцев кранового оборудова-
ния представляет «портфель отечественных разработок» – авторские свиде-
тельства, полезные модели. С одной стороны они не представляют коммер-
ческой ценности для реализации на внешнем рынке  из-за отсутствия право-
вой защиты ввиду известности неопределенному кругу лиц, а с другой сто-
роны – содержат множество интересных практических решений, позволяю-
щих восстановить проектные параметры с учетом конкретных условий экс-
плуатации.

Направления поиска проводилась по нескольким направлениям, основы-
ваясь на четком понимании причин возникновения перекоса при движении
кранов с учетом специфики его проявления:

совершенствование механизмов передвижения и ходовых частей;
систем и устройства автоматического управления траекторией
движения;
Рассмотрим некоторые из них, которые направлены, в первую очередь,

на установление причины нарушения работы системы «ходовое колесо-
подкрановый рельс» и уменьшения негативных последствий .

На рис.1 показано устройство для контроля отклонения ходового колеса
крана от вертикальной плоскости, A.C. SU 1041492.

Рис.1. Устройство для контроля ходовых
колес в вертикальной плоскости

Рис.2. Устройство для контроля
ходовых колес

Основание 1 опорами 2 прижимают к плоскости колеса 3. Вращая один
из винтов 8, добиваются вертикального расположения планки 5, что контро-
лируется с помощью уровня 7, затем считывают показатели индикатора 9, по
которому судят об отклонении колеса 3 от вертикальной плоскости. Высокая
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точность и информативность позволяет в процессе эксплуатации поддержи-
вать нормативные параметры установки колес в вертикальной плоскости.

Заслуживает внимания в этом плане и  устройство для контроля положе-
ния ходовых колес рельсового транспортного средства, АС SU 1244076

На уменьшение контактных напряжений между подкрановым колесом и
рельсом направлено решение, предложенное в А.С. SU 1837047, рис.3.

Рис.3. Ходовое колес для уменьшения
контактных напряжений

Рис.4. Ходовое колесо

При контакте кольцевой пружины 9 с боковой поверхностью головки
рельса пружины 4,8 и 9 упруго деформируются, в результате чего кривизна
проточек 5 и 7 увеличивается, и благодаря этому, уменьшаются контактные
напряжения между телами качения 6 и пружинами 4 и 8.

Решение, А.С. SU 1289800, рис.4, направлено на увеличение срока
службы и повышение возможностей для восстановления ходовых колес.
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Гидроприводу объемного управления при прямой схеме управления
присущи такие недостатки как большая статическая ошибка, обусловленная
утечками рабочей жидкости, и слабое демпфирование переходных процес-
сов, вызванное незначительными потерями энергии в приводе.

Положение может быть исправлено путем применения динамической
коррекции его характеристик.


