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В сферу автомобильного страхования включается страхование 

гражданской ответственности владельца автотранспортного средства за вред, 

причиненный жизни, здоровью или имуществу третьих лиц в связи с 

эксплуатацией автомобиля или мотоцикла как источника повышенной 

опасности (в большинстве стран носит обязательный характер). 

Системы бонус-малус (СБМ) используется как средство разработки 

тарифов в автомобильном страховании. Они штрафуют страхователей, 

ответственных за одно или более ДТП, надбавками к страховой премии 

(малусом), а страхователей, не совершивших ни одного страхового случая, 

поощряют уменьшением их страховой премии, или бонусом. 

В основу моделирования СБМ могут быть положены следующие 

соображения. Полисы, принадлежащие данной тарифной группе, могут быть 

разделены на конечное число классов, которые обозначаются через iCi ,  

)...1( si , так, чтобы размер годовой премии зависел только от номера класса. 

Класс, к которому относится полис в текущий период страхования (обычно 

один год), определяется классом, в котором он находился в предыдущий 

период и числом страховых случаев, зарегистрированных в данный период. 

Такая система определяется тремя элементами: премиальной шкалой 

)( 1 nbbb  , начальным классом 0iC  и переходными правилами, которые 

определяют условия перехода из одного класса в другой, при условии, что 

число страховых случаев известно. 

Эти правила можно ввести в виде преобразований kT  таких, что jiTk )(
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зарегистрировано k  страховых случаев. Преобразование kT  можно 

представить в виде матрицы 
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Вероятность перехода из класса iC  в класс jC
 для страхователя 

характеризуется некоторым параметром , например, частотой страховых 

случаев, и имеет вид
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Основной задачей исследования является построение оптимальной СБМ, 

миниммизирующей риск актуария (математическое ожидание потерь) и 

основанной на числе страховых случаев, зарегистрированных страховой 

компанией, с использованием различных моделей для распределения 

страховых случаев. Сравнение модельной и реальной СБМ может быть 

осуществлено посредством имитационного моделирования при условии, что 

число страховых случаев описывается пуассоновским распределением с 

параметром . 
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