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Одним из вариантов решения проблемы с буксованием колесных машин при 

движении на пересеченной местности было изобретение целой группы 

дифференциалов повышенного трения [1-3]. В качестве межколесного 

дифференциала (МКД) на бывших советских и нынешних отечественных колесных 

бронетранспортерах применяется кулачковый дифференциал. Он относится к 

самоблокирующимся дифференциалам, у которых коэффициент блокировки зависит 

от нагрузки. Этот МКД очень компактен и удовлетворительно выполняет 

возложенные на него задачи в условиях плохих дорог и легкого бездорожья. Однако 

он имеет и ряд существенных недостатков, первый из которых связан с большим 

сопротивлением движению при повороте на малых радиусах, а второй – с 

недостаточным блокировочным моментом при полном вывешивании одного из 

колес. 

В работе была поставлена задача экспериментального определения 

блокировочного момента кулачкового МКД бронетранспортера БТР-4 при полном 

вывешивании одного из колес. Эксперимент проведен на стенде, на котором был 

закреплен ведущий мост бронетранспортера БТР-4 с одной полностью 

заблокированной и одной свободной полуосью. При этом изменялась скорость 

вращения ведущего звена МКД и измерялся приводной момент. 

По результатам проведенной работы сделаны следующие выводы: 

1. Экспериментально подтверждено, что разница угловых скоростей оказывает 

влияние на величину блокировочного момента кулачкового МКД. 

2. Получены численные значения зависимости блокировочного момента от 

разницы угловых скоростей полуосей. 

3. Полученная зависимость может быть использована при оптимизации 

конструкции кулачкового дифференциала бронетранспортера БТР-4 и должна 

учитываться при определении проходимости и управляемости машины [4]. 
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