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Повышение тормозной эффективности автомобилей

Уже более 100 лет человечество увлечено автомобилями. Машины год от
года становятся все быстрее и быстрее, но, не смотря на все эти компрессоры,
турбонагнетатели и другие технические новшества, позволяющие автомобилю
стремительно набирать скорость – существует предел. Законы физики еще ни
кто не отменял. Но не все в автомобиле измеряться скоростью. Есть также и
тормоза, которые не менее важны, чем лошадиные силы. И если бы не
ограничения, связанные с тем, что человек не может противостоять быстрому
торможению, машины могли бы тормозить практически мгновенно.

Тормоза, что барабанные, что дисковые, всегда были неизменным
спутником мощи и скорости на протяжении десятилетий. Однако
эволюционировали они по-разному [1].

Целью работы является исследование тормозной эффективности
современных автомобилей.

Наряду с прогрессивным совершенствованием автомобилей,
совершенствуются и все его системы, а основное внимание уделяется системам
безопасности автомобиля, как активным, так и пассивным.

К активным системам безопасности относятся:
- антиблокировочная система,
- антипробуксовочная система,
- система курсовой устойчивости,
- система распределения тормозных усилий,
- система экстренного торможения,
- система обнаружения пешеходов,
- электронная блокировка дифференциала.
Основным предназначением систем активной безопасности автомобиля

является предотвращение аварийной ситуации. При возникновении такой
ситуации система самостоятельно (без участия водителя) оценивает вероятную
опасность и при необходимости предотвращает ее путем активного
вмешательства в процесс управления автомобилем.

Применение систем активной безопасности позволяет в различных
критических ситуациях сохранять контроль над автомобилем или, другими
словами, сохранить курсовую устойчивость и управляемость автомобиля.

Перечисленные системы активной безопасности конструктивно связаны и
тесно взаимодействуют с тормозной системой автомобиля и значительно
повышают ее эффективность. Ряд систем может управлять величиной
крутящего момента через систему управления двигателем [2].
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Для грузовых автомобилей тормозная эффективность играет еще более
важную роль, чем для легковых. Это обусловлено тем, что грузовые
автомобили имеют более высокую массу и зачастую перевозят опасные грузы,
взрывоопасные или токсичные. Поэтому к безопасности передвижения таких
автомобилей предъявляются особые требования.

Тормозные системы грузовых автомобилей обычно выполняют
комбинированными и зачастую дублирующими или дополняющими одна
другую. Тормозные системы современных грузовых автомобилей состоят из
четырёх автономных систем:

- рабочая тормозная система грузовых автомобилей;
- запасная тормозная система грузовых автомобилей;
- стояночная тормозная система грузовых автомобилей;
- вспомогательная тормозная система грузовых автомобилей.
Каждая система выполняет свою функцию и в комплексе обеспечивается

общая работоспособность всей тормозной системы грузовых автомобилей.
Рабочая тормозная система грузового автомобиля позволяет выполнять

замедление с необходимой интенсивностью до его полной остановки, причём
эффективность работы не должна выходить за переделы установленных
параметров вне зависимости от скорости движения, дорожных условий или
загруженности автомобиля. Запасная тормозная система грузового автомобиля
выполняет все те же функции, что и рабочая тормозная система, но
используется в случае частичного выхода из строя или полном отказе основной.

Стояночная тормозная система грузового автомобиля выполняет функцию
удержания автомобиля в неподвижном состоянии во время стоянки
автомобиля, вне зависимости от величины уклона и при отсутствии водителя.

Вспомогательная тормозная система грузового автомобиля используется
при движении автомобиля на затяжных спусках для сохранения постоянной
скорости автомобиля и разгрузки основной рабочей тормозной системы, что
значительно сохраняет её ресурс, а так же исключает возможность её
частичного или полного отказа [3].

С момента появления дисковых и барабанных тормозов, эволюция
тормозных механизмов заметно замедлилась. Создаются лишь
вспомогательные системы, такие как: ABS (антиблокировочная система), EBD
(распределение тормозных усилий), системы экстренного торможения т.д., и
компьютеризированные системы их управления, а вот сама тормозная система,
принципы которой были заложены еще в 1900-х годах, сохранилась до сих пор.
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