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Совершенствование тормозной системы автомобилей Ford

Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из
наиболее важных проблем автомобильного транспорта.

Ежегодно в мире в результате дорожно-транспортных происшествий
(ДТП) погибает около миллиона человек.

Тормозная система автомобиля является одним из узлов, обеспечивающих
безопасность движения. Поэтому ее совершенствование является важным и
необходимым.

Одним из способов повышения активной безопасности автомобилей
является оснащение их антиблокировочной системой (АБС), сохраняющей
устойчивость и управляемость при экстренном торможении.

В настоящее время АБС оснащается от 80 до 99 % легковых автомобилей
различных классов.

Практика эксплуатации показала высокую эффективность внедрения АБС.
Вместе с тем, тормозная система с АБС сложнее по конструкции, а ее элементы
работают в более тяжелых условиях, чем в традиционной тормозной системе. В
результате следует ожидать снижения ресурса элементов автоматизированной
тормозной системы, что может способствовать росту количества ДТП по
причине технической неисправности транспортных средств.

Следовательно, исследование влияния рабочего процесса АБС на ресурс
элементов тормозной системы является актуальной задачей.

Объект исследования - тормозная система с гидравлическим приводом
легкового автомобиля Ford Focus. В этом автомобиле уже применяется АБС, а в
максимальных комплектациях и ESP (система курсовой устойчивости или
система динамической стабилизации), предназначенная для сохранения
устойчивости и управляемости автомобиля за счет заблаговременного
определения и устранения критической ситуации.

Для повышения эффективности и безопасности движения предлагается
внедрение на рассматриваемом автомобиле таких систем как:

1. Система сухого торможения (ESP-Feature).
При помощи системы "сухого" торможения существенно сокращается

тормозной путь транспортного средства на мокром дорожном покрытии. Это
достигается благодаря тому, что поверхность тормозных дисков периодически
очищается от влаги и грязи.

2. Система Hill Hold Control (HHC) - удержание автомобиля в начале
движения при спуске или подъеме на склон.

Система HHC работает совместно с тормозной системой. Когда система
обнаруживает, что транспортное средство находится на склоне, она
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поддерживает давление в тормозной системе, и удерживает автомобиль в
неподвижном состоянии до тех пор, пока водитель не нажмет педаль газа.

3.Система аварийного торможения (Brake Assist) - электронная система
управления давлением в гидравлической системе тормозов, которая в случае
необходимости экстренного торможения и недостаточного при этом усилия на
педали тормоза самостоятельно повышает давление в тормозной магистрали.
Однако внедрение данных систем влечет за собой повышение  стоимости
автомобиля. Это в свою очередь может уменьшить спрос на автомобили с
таким оснащением.

По нашему мнению с для повышения безопасности движения необходимо
сделать внедрение АБС, ESP И Brake Assist обязательными для всех легковых
автомобилей.

В связи с этим необходимо дополнительно разработать технологический
процесс диагностики и обслуживания  тормозных систем на современных СТО.
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