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працює з перевантаженням, і оператор конвертора повинен зменшувати інтенсив-

ність продувки. 

Основність шлаку, як у спрощеному вигляді, так і з урахуванням вмісту MgO, 

поступово збільшується від першого до третього періоду, а вміст  FeO в кінцевому 

шлаку, навпаки, зменшується у зворотному напрямку. 

Залежності ступеня десульфурації та дефосфорації від основності шлаку та 

вмісту в ньому  FeO не спостерігається. Встановлені високі значення виходу придат-

ного, який складає 91,4-91,73 %. 
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В работах [1, 2] была установлена целесообразность подогрева донного дутья 

при комбинированной продувке кислородом и нейтральным газом и возможность 

осуществления нагрева газа до 280 °C и 480-500 °C соответственно. Однако, как по-

казали исследования термонапряжённого состояния различных конструкций донных 

блоков для подачи в расплав нейтральных газов [3-5], их подогрев должен быть зна-

чительно выше и сопоставим с температурой расплава. Высокая температура дутья 

позволит избежать возникновения в теле донных блоков значительных термонапря-

жений в результате устранения воздействия холодного дутья на блок, особенно ча-

стей, которые находятся в соприкосновении с ванной или в непосредственной бли-

зости к ней. Кроме того, высокие температуры донного дутья позволят в процессе 

его подачи в расплав избежать образования настыли на торцах донных блоков, что 

устранит структурные разрушения огнеупора дутьевых устройств с отслаиванием 

значительных его частей на поверхности блоков, связанные с различной величиной 

коэффициента температурного расширения огнеупора и материала настыли [6]. 

Для подогрева донного дутья до 1300…1650 °C необходима разработка подо-

гревающих устройств, так как известные устройства [7-10] не позволяют осуществ-

лять высокотемпературный подогрев газа. С целью осуществления такого подогрева 

предложены новые конструкции конвертеров, позволяющие подогревать до высоких 
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температур газ, идущий на донное перемешивание расплава, а также осуществлять 

регулирование температуры донного дутья. 
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СПЕЦИАЛЬНАЯ ТЕРМООБРАБОТКА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ КОЛЕС – КАК 

СПОСОБ ПОВЫШЕНИЯ ИХ КОНСТРУКТИВНОЙ ПРОЧНОСТИ 

 

Известно, что повышение усталостной прочности металла в отдельных эле-

ментах железнодорожного колеса значений обуславливает повышение надежности и 

конструктивной прочности его как единого целого.  

Одним из основных требований к изготовителям колес является обеспечение 

наличия в металле обода железнодорожного колеса благоприятного уровня оста-

точных сжимающих напряжений. Определенное влияние на указанную характери-

стику оказывает градиент свойств металла по сечению диска и уровень упрочнения 

диска колеса. Ускоренное охлаждение отдельных участков приободной и приступич-

ной части диска колеса будет способствовать достижению рационального распреде-

ления остаточных напряжений в диске и ободе колеса и, как следствие этого, повы-

шению надежности колес в эксплуатации. 

Материалом для исследования послужили железнодорожные колеса текущего 

производства ОАО НТЗ, выпускаемые в соответствии с требованиями ГОСТ 10791. 

Охлаждение приободной части диска осуществляли после термического упрочнения 

обода: нагрев колеса до температуры 850°С, выдержка для завершения структурных 

превращений, охлаждение только обода в течение 130 сек.  

После завершения охлаждения обода осуществляли принудительное уско-

ренное охлаждение приободной части диска шириной 20 мм с полевой стороны ко-


