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мальной скорости плава всех рассматриваемых типов водоходных движите-
лей.

Из проведенного анализа графиков разгонных характеристик были по-
лучены максимальные скорости плава: 1) Гусеничный движитель: скорость
плава со штанным гидрооборудованием Vпл=6,6 км/ч; скорость плава с бор-
товым Э2С1, кормовым штатным гидрооборудованием Vпл=6,8 км/ч. 2) Во-
дометный движитель скорость плава Vпл=8,7 км/ч. 3) Гребной винт скорость
плава Vпл=9,5 км/ч.

По результатам исследований можно сделать вывод, что тот или иной
тип рассмотренных водоходных движителей целесообразней устанавливать
на машины исходя из условий их дальнейшей эксплуатаций.

Список литературы: 1.Степанов А.П. Конструирование и расчет плавающих машин.
М.,1983.200с.
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Питання, яким повинен бути сучасний танк і особливо танк майбутньо-
го є актуальним в наш час. Для того, щоб узагальнити вимоги до сучасного
танка і скласти такі вимоги до танка майбутнього вважається за необхідне
проводити постійну оцінку розвитку засобів ураження танка, можливих варі-
антів ведення бойових дій та використання в них танків, результатів бойово-
го використання танків в конфліктах на протязі останніх років. Дійсно, сьо-
годні є дуже багато різноманітних засобів ураження танків і розвиток їх три-
ває. Провідні країни-танковиробники одночасно з виробництвом сучасних
танків посиленими темпами ведуть розробки і виробляють протитанкові ра-
кетні комплекси (ПТРК).До таких ПТРК відносяться Maverick  AGM-65, ге-
лікоптерний варіант Hellfire L, ATGW-3/LR, Javelin та інші.

Таким чином, засобів ураження танка багато. Але і засоби захисту тан-
ка теж постійно вдосконалюються. В наш час танк як бойовий засіб підлягає
подальшому вдосконаленню. Бронетехніка буде необхідна і в безконтактних
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війнах, тому що для кінцевої перемоги потрібні сили загального призначен-
ня, так чи інакше вступаючи у безпосередній контакт з супротивником. Ос-
новною зброєю контактного бою на найближчий період залишається броне-
техніка, яка здатна діяти на передньому краї і має високу вогневу могутність
і високу захищеність. Так яка ж бронетехніка потрібна сьогодні і буде необ-
хідна у майбутньому?

Всі танкобудівні країни не припиняють розробку бронемашин і модер-
нізацію існуючих  з урахуванням можливостей протитанкових засобів.

Найбільш досконалими в наш час вважаються основні танки – францу-
зький “Леклерк”, німецький “Леопард – 2А6”, російські танки Т-90С та Т-
80УМ1, український танк Т-84, американський танк “Абрамс-МІА2” та анг-
лійський танк “Челенджер – МК2”.Показники БТХ вказаних танків приблиз-
но однакові.  Близькими є і головні показники, які визначають бойову могут-
ність, захищеність, рухомість і надійність танка: кінетична енергія пострілу,
яка складає 10-11 МДж; еквівалентна товщина броні від кумулятивних сна-
рядів 850-900 мм; питома потужність силової установки 26-30 к.с./т, пробіг
до капітального ремонту 9000-14000 км.

Узагальнення основних напрямків вдосконалення і подальшої модерні-
зації основних танків дає можливість оцінити найбільш доцільні і        ефек-
тивні напрямки їх вдосконалення.

Перспективною компоновкою танка у багатьох танкобудівних країнах
вважається безбаштова конструкція танка. Особливістю цих проектів є вста-
новлення замість башти дистанційно керованої гармати з броньованою казе-
ною частиною, що  дозволяє значно зменшити висоту танка і його масу. Екі-
паж перспективного танка запропоновано зменшити до двох осіб за рахунок
установки автомату заряджання і автоматизації наведення озброєння. За ра-
хунок економії маси танка передбачено підвищення товщини броні корпусу,
використання вмонтованого динамічного захисту, впровадження  систем ак-
тивного захисту (типу “Арена”). Запропоновано використання гідропневма-
тичної підвіски.

Таким чином, додаткові вимоги до перспективного танка можливо уза-
гальнити наступним: 1) безбаштова компоновка танка з модульним виконан-
ням озброєння і підсиленим бронюванням корпуса танка; 2) використання
найбільш ефективних типів композиційної броні, вмонтованого та навісного
динамічного захисту та систем активної протидії  ПТКР; 3) модульна компо-
новка основних вузлів і систем танка.
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Тільки маючи ефективні засоби розвідки, виявлення і спостереження у
сполученні з високими можливостями їх інформаційного забезпечення (наві-
гація, положення сил супротивника, швидка реакція на загрозу, точність ви-
значення координат цілей та їх пріоритетів), танкові підрозділи збережуть
свою значимість.

Список літератури: 1. А.М.Сиротенко, В.О.Гресь, Є.О.Скворчевський. Сучасні танки. Порівняль-
на оцінка і перспективи розвитку. Навчальний посібник. ХІТВ НТУ ХПІ. 2006 р. 72 с.
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В мире уже давно изучается возможность использования безредуктор-
ного привода на подвижном составе. В таком типе привода за счет исключе-
ния редуктора  упрощается конструкция, что ведет к облегчению обслужива-
ния системы тягового привода и повышению его надежность. Кроме того,
увеличивается монтажный объем для тягового двигателя, снижаются общие
капитальные затраты на тяговый привод, а также эксплуатационные расходы
и затраты жизненного цикла (LCC). Вместе с тем ввиду отсутствия редуктора
исключаются потери масла, снижается уровень шума [1].

Вследствие отсутствия редуктора тяговый двигатель подвижного со-
става с непосредственным приводом должен иметь высокий вращающий мо-
мент при небольших частотах вращения. Наиболее подходящим является тя-
говый синхронный двигатель с возбуждением постоянными магнитами. Син-
хронный двигатель позволяет реализовать более высокий КПД и коэффици-
ент мощности. Однако при проектировании  двигателей такого типа возника-
ет проблема предварительного выбора главных размеров так как в сущест-
вующей литературе [2, 3] не рассматривается выбор главных размеров син-
хронных тяговых двигателей с постоянными магнитами. В работе получены
зависимости диаметра двигателя и диаметра статора от мощности двигателя


