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Зубчатые передачи целесообразно разделить на цилиндрические и все 

остальные. Наиболее распространенными являются эвольвентные 

цилиндрические передачи. Однако, одним из возможных путей обеспечения 

дальнейшего прогресса  в редукторостроении является применение передач с 

зацеплением Новикова, обладающих повышенной нагрузочной способностью 

и улучшенными гидродинамическими условиями контактирования. 

Особую заботу в передачах Новикова составляет то обстоятельство, что 

они могут быть только косозубыми. Этот фактор существенно сдерживает их 

широкое внедрение, не смотря на то, что по другим параметрам оно имеет 

несомненные преимущества. Появление больших осевых усилий резко 

отрицательно сказывается на работе подшипников, а также на конструкцию 

корпуса редуктора. Шевронное исполнение зубчатых колес с зацеплением 

Новикова сильно влияет на увеличение в осевом направлении габаритов 

редуктора.  

Использование передач Новикова с арочной формой зубьев 

предполагает всесторонний анализ и учет особенностей влияния продольной 

формы зуба на геометрические характеристики. Поэтому настоящая задача 

является актуальной. 

Рассмотрим случай, когда при зубонарезании используют  специальные 

резцовые головки, в которых резцы установлены группами так, что 

окончательное формообразование каждой впадины между зубьями на 

заготовке осуществляется резцами только одной группы. При этом 

инструменту сообщается вращение вокруг своей оси и поступательное 

движение, согласованное с вращением заготовки, а подача врезания 

производится вдоль оси инструмента  

Находим уравнение поверхности арочного зуба колеса, если 

производящая рейка имеет зубья, очерченные в продольном направлении по 

циклоиде. 

Полученные уравнения позволяет находить в каждом конкретном 

случае локально-геометрические характеристики поверхности в 

номинальных точках контакта и локально-кинематические свойства 

зацепляющейся пары колес. 

 

 

 


